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Control assembly for steering column of automotive vehicle, has switches for 
lights and wipers which have a less complex connection configuration 
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Abstract of FR2818933 

The assembly includes levers (1,2) on top of 
the steering wheel, adapted to take different 
geometrical configurations for controlling the 
functioning of the functional organs of the 
vehicle. The assembly includes an 
intermediate casing (18), to which these levers 
and functional organ are connected, this 
intermediate casing having for its role, on one 
part to detect the configuration of the levers, 
and on the other part, to transmit to the 
functional organs, functioning instructions, as a 
function of the configuration of the lever. 
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ENSEMBLE DE COMMANDE DE COLONNE DE DIRECTION D'UN VEHICULE AUTOMOBILE. MANETTE DE 
COMMANDE DE COLONNE DE DIRECTION ET JEU DE TELLES MANETTES. 

L'Inventlon conceme un ensemble de commande de 
colonne de direction d'un vehicule automobile comprenant 
au molns une manette (1, 2) de haut de colonne, apte h 
prendre differentes configurations geometriques pour com- 
mander le fonctionnement d'au molns un organe fonctionnel 
du vehicule. 

L'ensemble comprend un boitier interm6diaire (18) 
auquel sont relies ladite manette et ledit organe fonctionnel, 
le boitier intenm6dlaire ayant pour role, d'une part, de d6tec- 
ter la confiauration de la manette, rfautre part, de transmet- 
tre ^ lorgane fonctionnel des instructions de 
fonctionnement en fonction de la configuration de la manet- 
te. 

L'invention conceme ^galement une manette et un jeu 
de deux manettes Identiques. 
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La pr6sente invention concerne un ensemble de commande de colonne de direction 
rfun v6hicule automobile, une manette de commande de colonne de direction et un jeu de 
telles manettes. 

On sait que les manettes plac^es en haut de colonne de direction servent a realiser 
5 notamment des commandes d'eclairage et d'essuyage. 

Elles sont g^ndralement constituees par des interrupteurs k contacts complexes, 
agencds les uns a cdt§ des autres de mani^re k rendre compte de toutes les 
configurations que lesdites manettes sont susceptibles d'adopter. Ces configurations 
resultent de debattements angulaires dans plusieurs directions et de mouvements de 
1 0 rotation qui peuvent se combiner entre eux. 

Les manettes de commande connues sont congues en fonction des organes 
fonctionnels qu'elles doivent commander. En particulier, les manettes de commande 
d'essuyage, qui declenclient et reglent en particulier le fonctionnement des essuie-glaces, 
comportent des contacts pour des forts courants, ce qui n'est pas ie cas des manettes 
15 d'eclairage. 

En revanche, d'un point de vue esthetique, ainsi que dans leurs manipulations, les 
manettes semblent assez semblables quelque soit leur destination et les utilisateurs sont 
habitu6s k les manipuler de la meme maniere. 

Les manettes connues sont fiables et satisfaisantes a Tusage. Toutefois, leur prix de 
20 revient est relativement eleve compte tenu du fait qu'elles sont congues et fabriqu6es en 
fonction de leur destination. 

En d'autres termes, une manette destin^e k commander de I'eclairage ne peut pas 
§tre utilis^e pour commander de I'essuyage. 

La pr§sente invention vise k fournir une solution technique permettant de 
25 standardiser les manettes de commande de haut de colonne de direction, afin d'en 
reduire le cout. 

Les manettes selon invention peuvent en outre etre fabriqu6es et mont^es sur des 
vehicules par des moyens m^caniques et/ou automatiques, ce qui est un facteur 
d'amelioration d'une part, de leurs qualitSs de fabrication et de montage, d'autre part de 
30 fiabilite de leurs contacts, lesquels sont ainsi moins susceptibles d'etre pollues par des 
poussieres. 

La presente invention a pour objet un ensemble de commande de colonne de 
direction d'un v^hicule automobile comprenant au moins une manette de haut de colonne, 
apte k prendre diff^rentes configurations g§om6trique pour commander le fonctionnement 
35 d'au moins un organe fonctionnel du v^hicule, caracteris6 en ce qu'il comprend un boTtier 
intermediaire auquel sont relics ladite manette et ledit organe fonctionnel, le boTtier 
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interm6diaire ayant pour role, d'une part, de detecter la configuration de la manette, 
d'autre part, de transmettre a Torgane fonctionnel des instructions de fonctionnement en 
fonction de la configuration de la manette. 

L'invention consiste done k dissocier la manette de commande de Torgane 
5 fonctionnel afin d'^viter sa spScialisation, c'est-a-dire sa definition technique selon les 
spScificites techniques de Torgane fonctionnel h commander. En effet, selon l'invention, 
ces specificites techniques sont prises en compte par le boTtier intermediaire qui, par des 
moyens electriques, ^lectroniques ou informatiques, peut realiser les connexions et autres 
variations de courant appropri6es pour commander I'organe fonctionnel en fonction de la 
10 configuration de la manette. 

Ainsi, grace a Tinvention, la manette ne contient plus un ensemble complexe de 
contacts specialises mais un ensemble de capteurs qui permettent au boTtier 
intermediaire de detecter la configuration geomStrique de ladite manette. 

L'ensemble selon Tinvention permet d'utiliser des commandes a faible courant dans 
15 la manette, ce qui est suffisant pour le fonctionnement de ses capteurs de configuration. 

En outre, le fait que le bottler intermediaire soit parametrable rend la manette 
entiferement standardisable. 

De plus, avec des manettes k commande sym6trique, on peut 6quiper aussi bien le 
cote droit que le cote gauche de la colonne de direction pour commander les fonctions 
20 correspondantes. 

Ainsi, invention procure un ensemble de commandes qui peut constituer une base 
commune pour differents v^hicules, {'adaptation de chaque manette aux organes 
commandos etant assur^e par un parametrage approprie du boTtier intermediaire. 

La presente invention a egalement pour objet une manette de commande de haut 
25 de colonne de direction, caracteris^e en ce qu'elle comporte un ensemble de capteurs 
fournissant une information caracteristique de sa configuration geometrique. 

L'invention a egalement pour objet un jeu de deux manettes identiques telles que 
decrites ci-dessus, destinees a etre disposSes de part et d'autre d'un haut de colonne de 
direction. 

30 Afin de facillter la comprehension de Tinvention, deux exemples de realisation vont 

maintenant en §tre decrits, a I'aide des dessins annexes dans lesquels : 

- La figure 1 represente schemattquement deux manettes de haut de colonne 
vues dans I'axe de la colonne de direction ; 

- La figure 2 est une vue selon II de la figure 1 ; 

35 - La figure 3 est une figure analogue k la figure 1 de deux autres manettes de 

haut de colonne ; 
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- La figure 4 est une vue selon IV de la figure 3. 

Les manettes de commande 1 . 2 representees k la figure 1 sont dispos6es de part 
et d'autre d'une colonne de direction 3 en etant s§parees d'un angle d'environ ISO"", 
connme cela est Tusage sur les vdhicules automobiles. 
5 Les deux manettes sont rigoureusement identiques, chacune comportant des parties 

mobiles constltuees par : 

- une premiere bague pivotante 4, 5. 

- une seconde bague pivotante 6, 7, 

- un bouton poussoir 8, 9. 

1 0 L'ensemble est montd sur une tige 10,11. 

Chacune de ces pieces mobiles peut evoluer de la fagon suivante. 
Les bagues 4-7 pivotent autour de Taxe longitudinal 12, 13 de la manette (qui est 
aussi I'axe de la tige 10, 11), dans les deux sens de rotation, et en adoptant des positions 
intermediaires stables. 

15 Le bouton poussoir 8, 9 se translate parall^lement k Taxe longitudinal de la manette 

en direction de la base de celle-ci. 

La tige 10, 11 est apte a pivoter autour d'un premier axe 14, 15 parallele a la 
colonne de direction et autour d'un second axe 16, 17 perpendiculaire au premier. 

Chaque manette offre ainsi des possibilitds de mouvement aptes k se combiner 
20 entre elles. 

En outre, les mouvements de la tige par rapport a ses deux axes de pivotement sont 
de deux types : 

- soit la manette reste en position : la fonction reste enclench^e ; la position est 
dite stable ; 

25 - soit la manette revient en position de repos lorsque I'utilisateur la lache : la 

position est instable. 

Sur le dessin, on a repr^sent^ tous les mouvements possibles des manettes par des 
filches, courtes pour les fonction instables. longues pour les fonctions stables. 

Ces commandos peuvent §tre, selon I'invention, indifferemment utilisees pour 
30 commander un organe fonctionnel ou un autre du vehicule. 

Par exemple, comme repr^sent^ k la figure 1 , une manette 1 telle que decrite ci- 
dessus peut gtre plac^e k gauche de la colonne de direction pour commander Teclairage 
et la signalisation du vehicule. 

Dans ce cas, le bouton poussoir 9 sert de commande d*avertisseur. Le basculement 
35 de la manette autour de I'axe 15 parallele a la colonne de direction 3 sert aux indicateurs 
directionnels droit et gauche, avec des positions stable et instable. La premiere bague 5 
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commande Tdclairage des lanternes et des feux de stationnement. La seconde bague 7 
commande rallumage des anti-brouillards avant et arri^re ou arri^res seuls. Le 
basculement de la tige 17 autour de Taxe perpendiculaire k la colonne de direction 
provoque, en fonction instable, un allumage des phares pour un appel de phares et, en 
5 fonction stable, un inverseur des allumages codes/phares. 

La manette identique 2 est utilisee k droite de la colonne de direction de la maniere 
suivante. 

Le bouton poussoir 8 sert a la commande des essuie-glaces de fagon ponctuelle. La 
premiere bague 4, tournee dans un premier sens de rotation, commande les essuyages 

10 avant et arriere et, dans Tautre sens de rotation, le positionnement en automatique du 
systeme d'essuyage. La seconde bague 6 commande I'essuyage arridre en position 
instable dans un sens de rotation et i'essuyage et le lavage arriere dans I'autre sens de 
rotation. Le pivotement de la tige autour du premier axe 14 assure, d'une part, I'essuyage 
avant en petite Vitesse dans un sens de basculement et I'essuyage avant h grande 

15 Vitesse dans Tautre sens de basculement, ces deux positions etant instables. Le 
basculement de la manette avec une plus grande amplitude immobilise la manette en 
position stable pour commander la mise en route de la fonction de d6tection automatique 
de pluie, seulement pour Tessuyage avant dans une position, pour les essuyages avant et 
arriere dans Tautre position. Le basculement de la manette autour du second axe 16 

20 perpendiculaire h la colonne de direction provoque, a faible amplitude, le lavage du pare- 
brise avant et, a grande amplitude, le meme lavage ainsi que Tessuyage de Tavant. 

Dans I'exemple des figures 3 et 4, chaque manette 1', 2' est plus simple que celle 
precedemment decrite car elle ne comporte qu'une seule bague 4\ 5\ 

Sur les figures 3 et 4, les pieces identiques a celles precedemment decrites sont 

25 referencees par les memos numeros, affectes du signe 

Les deux manettes disposSes de part et d'autre de la colonne de direction sont 
identiques. 

A gauche de la colonne de direction, les commandes d'eclairage et de signalisation 
sont assur^es de la maniere suivante : 
30 - avertisseur par le bouton poussoir 9' ; 

- indicateurs directionnels droit et gauche en positions stable et instable par 
pivotement de la tige 11' autour de son premier axe 15' parall^le k la colonne de 
direction 3 ; 

• commande de I'^clairage par rotation de la bague 4' ; 
35 - allumage des phares par basculement de la tige 11' autour du second axe 17' 

perpendiculaire a la colonne de direction. 
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Du c6t§ droit de la colonne de direction 3, les commandes concernent les 
essuyages avant et arri^re et sont realis^es par la manette 2' de la manidre suivante : 

- declenchement de I'essuyage avant automatique par le bouton poussoir 8* ; 

- commande de Tessuyage par pivotement de la tige autour du premier axe 14', 
5 pour I'essuyage avant vers I'avant, pour le lave-vitres arrifere et I'essuyage 

arri^re vers I'arridre, et ce en positions stable et instable ; 

- commande de d6givrage avant et arri§re par rotation de la bague 6'. 

Dans les deux exemples ci-dessus, chaque manette est raccordee a un boTtier 
intermediaire commun 18, 18' qui peut revetir diff6rentes formes et contenir differents 
10 composants 6lectroniques que I'homme du metier saura agencer de maniere a obtenir le 
parametrage souhaite. 

Une possibilite concernant ce boTtier intermediaire est qu'il contienne une memoire 
programmable et re-programmable grace h laquelle le param6trage de I'ensemble de 
commande est rendu tres simple. 
15 Un tel param6trage peut en outre permettre de personnaliser le boitier en fonction 

de Tutilisateur du v^hicule. 

On voit que differentes fonctions peuvent etre ais6ment commandees k Taide de 
manettes identiques reliees k des boitiers Intermddiaires convenablement param6tres. 
Les modes de realisation qui viennent d'etre decrits ne presentent aucun caractere 
20 limitatif, la portee de I'invention etant definie par les revendications annexees. 
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REVENDICATIONS 

1 . Ensemble de commande de colonne de direction d'un veliicule automobile 
comprenant au moins une manette (1.2;r,2*) de haut de colonne, apte a prendre 

5 differentes configurations geomdtriques pour commander !e fonctionnement d'au moins 
un organe fonctionnel du v^hicule, caract^ris§ en ce qui! comprend un boTtier 
intermediaire (18;18') auquel sont relies ladite manette et ledit organe fonctionnel, le 
boitier intermediaire ayant pour role, d'une part, de ddtecter la configuration de fa 
manette, d'autre part, de transmettre k Torgane fonctionnel des instructions de 
10 fonctionnement en fonctlon de la configuration de la manette. 

2. Manette de commande de haut de colonne de direction, caracteris^e en ce qu*elle 
comporte un ensemble de capteurs fournissant une information caractdristique de 
configuration g6om§trique. 

3. Jeu de deux manettes identiques selon la revendication 2, destinees a etre 
15 dispos6es de part et d'autre d'un haut de colonne de direction. 
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